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Durante los últimos 50 años la huella urbana de Bogotá y de los municipios de la región han cre-

cido exponencialmente. Entre 1997 y 2016, dicha huella aumentó un 35,8% su área, ocupando 

11.950 ha. Salvo la construcción de las troncales de Transmilenio, el desarrollo de la malla vial 

arterial no ha tenido el mismo comportamiento.

 

El Plan de obras para Bogotá a 2050, propuesto por el Distrito y financiado en gran parte por el 

Gobierno Nacional, detonó una serie de proyectos de infraestructura de vialidad y movilidad que 

hoy se encuentran en ejecución y abren una oportunidad para reflexionar sobre los diferentes mo-

dos de transporte, su intermodalidad y operabilidad.

 

El presente documento contempla entonces, tres capítulos. El primero, hace una revisión de los 

diferentes modos propuestos en el largo plazo para la ciudad y aborda la Región Metropolitana 

como una oportunidad para la planeación y ejecución de infraestructura de movilidad de escala 

regional. El segundo capítulo, analiza cada modo de trasporte en siete variables, a partir de cifras 

ponderadas con otras ciudades del mundo: velocidad, inversión, capacidad, impacto urbano, 

costos de operación, adaptabilidad del sistema y frecuencia; a partir de las cuales se evalúan los 

diferentes modos en una matriz multivariable que permite identificar las bondades de cada modo y 

definir su uso de acuerdo a las particularidades técnicas, financieras y sociales de cada proyecto. 

Para finalizar, el tercer capítulo presenta algunas recomendaciones a considerar para la movilidad 

multimodal en Bogotá.

14 Modos de Transporte Propuestos para Bogotá
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El plan de movilidad para 
Bogotá a 2050 propone: 

7 cables aéreos

3 trenes de cercanías

5 líneas de metro

21 corredores verdes de alta y media
capacidad  

11 cicloalamedas 
449 kilómetros adicionales de 
cicloinfraestructura

Con aproximadamente 11,7 millones de habitantes (DANE,2018), el 
Distrito Capital concentra el 21,4 % de la población del país y es 
la plataforma productiva más importante de Colombia, generando el 
31% del Producto Interno Bruto nacional, lo que convierte a su eco-
nomía en una mucho más grande que la de países como Ecuador, 
Bolivia, Paraguay y Uruguay. Por su rol como capital político-adminis-
trativa de Colombia concentra una oferta de servicios especializados 
que brinda a escala regional y nacional, y que por su tamaño cons-
tituye un mercado importante para los productos de origen nacional, 
siendo entonces reconocida como el núcleo estructurante, no solo 
del país, sino de la red de ciudades que se articulan como región en 
el centro del país. En este contexto, la conexión entre Bogotá y los 
municipios de la Sabana resulta estratégica, no solo para fortalecer 
las dinámicas económicas, sino también para garantizar el acceso 
a los servicios que ofrece la capital del país y contribuir a mejorar la 
calidad de vida de los habitantes de la región.

No obstante lo anterior, la región hoy afronta grandes retos en materia 
de movilidad:

- Déficit de infraestructuras para la movilidad metropolitana: las vías 
de acceso a Bogotá y sus conexiones regionales y nacionales se 
encuentran saturadas y y no existe una lógica regional que priorice 
su ejecución.

- Falta de coordinación entre las autoridades de transporte público 
para la toma de decisiones en cuanto a la ampliación y optimización 
de la red existente.

- Falta de definición para la integración modal y tarifaria de los distin-
tos servicios de transporte público en el ámbito metropolitano.

Sin lugar a duda, el mayor problema que enfrentan los habitantes de 
Bogotá y la Sabana, son los elevados tiempos de viaje, producto del 
déficit en infraestructura para la movilidad de pasajeros y de carga, 
así como la escasa oferta de transporte público.
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De acuerdo con los datos de la Secretaria de Movilidad, actual-
mente en Bogotá entran al parque automotor 70.000 carros nue-
vos en promedio todos los años (2014-2019), la contaminación 
del aire deja 2.000 personas fallecidas al año (2019), hay más 
de 500 muertos por siniestros viales (2019), 30% del gasto de los 
hogares vulnerables se destina a la movilidad y el tiempo de viaje 
promedio es de 51 minutos para el transporte público, pero en 
SITP y Transmilenio está por encima de los 95 minutos.

La apuesta del Distrito es reducir las distancias de viaje con ins-
trumentos de planeación urbana y movilidad que prioricen una 
ciudad de proximidad, evitar viajes que no son necesarios por 
parte de los ciudadanos, promover el cambio modal a modos de 
transporte sostenibles como la caminata, la bicicleta, el transpor-
te público y desincentivar los kilómetros ineficientes del vehículo 
privado.

En cuanto a multimodalidad, se pretende integrar la infraestruc-
tura de transporte existente y futura con una integración tarifaria, 
física, operacional y con tecnologías limpias, que propenda por el 
acceso y más oportunidades para los ciudadanos, con costos de 
transporte más económicos y asequible para la población de me-
nos recursos, con tiempos de viaje más eficientes, con disminu-
ciones en la contaminación y en la siniestralidad vial de la ciudad.

En esta visión, el peatón es el centro y deberá contar con infraes-
tructura accesible y conectada para que se sienta seguro, cómo-
do, con viajes unificados tanto en tarifa como en operación.

Modos de Transporte Propuestos para Bogotá20

Gachancipá. Fuente; Probogotá
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La bicicleta es un medio de transporte que en los últimos años 
ha ganado mayor relevancia a nivel mundial y Colombia no es 
la excepción. Ciudades reconocidas por el uso de este medio 
de transporte, como Amsterdam y Montreal, cuentan con más de 
800km de ciclorrutas integradas física y funcionalmente al siste-
ma de movilidad de la ciudad.

En Latinoamérica, los países con mayor desarrollo enfocado a 
este modo de transporte son Brasil y Colombia. Bogotá ha sido 
pionera en el uso de la bicicleta como medio de transporte. Ac-
tualmente, cuenta con 344km adecuados para ciclorruta perma-
nente y según el Ministerio de Recreación y Deporte, diariamente 
en la capital colombiana, se movilizan 600 mil biciusuarios en pro-
medio.
 
En los planes futuros, se busca que este kilometraje aumente y 
que cada vez más, sea mayor la cantidad de usuarios que se de-
cidan por este medio de transporte para movilizarse.

11 cicloalamedas 
449 kilómetros adicionales 
de cicloinfraestructura

2050

22 Modos de Transporte Propuestos para Bogotá

BICICLETA

Fuente: Probogotá

infraestructura para
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Bogotá tiene mucha experiencia en el tema de BRT o Bus Rapid 
Transit. Este modo de transporte es mejor conocido como Trans-
milenio y ha sido un referente para distintos países del mundo, 
ya que fue el primer BRT en combinar velocidad y capacidad de 
usuarios desde un inicio.

Transmilenio moviliza más de 2 millones de pasajeros al día, es 
uno de los sistemas con mayor capacidad de usuarios de Amé-
rica Latina, así como también uno de los que cuenta con mayor 
cobertura, al tener una extensión de más de 113km en la capi-
tal. Después de Río de Janeiro, el cual moviliza a 3.5 millones de 
usuarios diarios y tiene una extensión de 168km.

Transmilenio ha evolucionado para brindar un mejor servicio a los 
bogotanos, con la ampliación de las troncales y rutas zonales, asi 
como la transformación de la flota con más y modernos buses de 
bajas emisiones.

Troncal 68 
Carrera 7a
Calle 13

2050

Modos de Transporte Propuestos para Bogotá26

Fuente: https://gatopardo.com/noticias-actuales/transmilenio-trafico-bogota/

BRT
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Alrededor del mundo se han implementado sistemas de cable en-
focados al turismo.

Latinoamérica ha sido el principal protagonista en este tipo de sis-
tema como modo de transporte.  Países como Venezuela, México, 
Ecuador, tienen una o más líneas de cable, sin embargo, el país 
más desarrollado es Bolivia, con una cobertura de 31.6km distri-
buidos en 10 líneas, posicionándose así, como referente para los 
demás países del mundo.

Colombia también le ha apostado al cable como sistema de trans-
porte, ciudades como Medellín, Pereira, Cali, Manizales y Bogotá, 
cuentan con este tipo de servicio para sus habitantes, principal-
mente aquellos que se localizan en áreas montañosas. Bogotá 
cuenta con TransmiCable, ubicado en Ciudad Bolívar, al sur de la 
ciudad. Este teleférico parte del Portal El Tunal.

2050
7 cables aéreos

Fuente: https://www.eltiempo.com/uploads/2018/08/31/5b89d6b5a9099.jpeg

CABLE

Modos de Transporte Propuestos para Bogotá30
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Mundialmente, este sistema es el más efectivo, es capaz de movi-
lizar la mayor cantidad de personas, en el menor tiempo posible. 
Ciudades como Nueva York y Pekín, movilizan 5 y 10 millones de 
usuarios al día respectivamente, números que son muy difíciles 
de igualar en cualquier otro modo de transporte masivo. En Sur 
América, el Metro que más mueve usuarios, es el de Sao Paulo, 
con más de 4 millones de personas al día en sus 6 líneas.

En Colombia, Medellín cuenta con una línea de Metro, el cual 
es usado por más de 400 mil personas al día y se extiende por 
34.5km entre 2 líneas operativas. Dentro de unos pocos años, la 
capital colombiana se unirá a la lista de ciudades con Metro con 
su primera línea que movilizará a más de 650 mil usuarios diaria-
mente a través de los 23.96km.

Para Bogotá, el Metro ha sido un sueño desde 1942, cuando el 
alcalde, Carlos Sanz de Santamaría, propuso el proyecto. Hoy la 
construcción de la primera línea ha iniciado y si todo marcha 
correctamente, para el año 2028, debería estar funcionando. 

5 líneas de metro
2050

Fuente: Secretaría Distrital de Planeación

METRO

Modos de Transporte Propuestos para Bogotá34
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3 trenes de cercanías:
Regiotram de Occidente 
Regiotram del Norte
Regiotram del Sur

2050

Alrededor del mundo, los trenes de cercanías también reciben el 
nombre de trenes suburbanos, los cuales conectan las ciudades 
con sus periferias. Países como México, Brasil y España, cuentan 
con trenes de cercanía, como apoyo a los sistemas urbanos de 
movilidad.

En Bogotá, se le dió el nombre de RegioTram, al sistema de Tren 
de Cercanías de la Sabana de Bogotá, aunque no esté operati-
vo, se espera que este modo de transporte sea capaz de mover 
hasta más de 125 mil pasajeros por los municipios de la Sabana 
Bogotana en sus tres diferentes rutas. La ruta de Occidente ya se 
encuentra en construcción.

Fuentes: https://caracoltv.brightspotcdn.com/dims4/default/dd8f4ad/2147483647/strip/true/crop/800x400+0+0/resize/800x400!/format/webp/quality/90/?url=ht-
tp%3A%2F%2Fcaracol-brightspot.s3.amazonaws.com%2Ff9%2F0b%2Fba3ce2024f389a1a23aa974ba280%2Fregiotram-de-occidente-gobernacion-de-cundina-
marca.jpg

TREN

Modos de Transporte Propuestos para Bogotá38
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Cajicá. Fuente: Probogotá

Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 43

1.2 REGIÓN METROPOLITANA
La necesidad de una “Región Metropolitana” que permita articular a 
los municipios bajo una figura de asociatividad para la ejecución pla-
nes y programas de integración regional, surgió hace más de cuatro 
décadas.

Al igual que la mayoría de las ciudades capitales latinoamericanas, 
Bogotá ha experimentado una rápida transición urbana: el conflicto 
armado colombiano, el dinamismo económico de la capital y su gran 
demanda de empleo calificado y no calificado, han incidido de ma-
nera prolongada en la consolidación de los movimientos migratorios 
no solo hacia Bogotá, sino también, hacia su entorno metropolitano 
inmediato. Como resultado, el suelo urbano de Bogotá y de los mu-
nicipios vecinos, amplió treinta veces su tamaño durante los últimos 
50 años (SDP, 2014a). Este crecimiento metropolitano ha sido desor-
denado y con un crecimiento demográfico sostenido, que ha traído 
serios impactos sobre la sostenibilidad ambiental, la competitividad 
regional y la equidad social en el conjunto territorial.

Aporte a la movilidad de la Región 
La movilidad entre Bogotá y Cundinamarca ha sido una problemática 
histórica, donde se han planteado soluciones locales a un problema 
de escala regional. En la actualidad, son más de 16 millones viajes 
que se realizan a diario en la RMBC (SDM,2019). Una Autoridad Re-
gional de transporte que planee el déficit de infraestructura vial, coor-
dine el transporte Intermunicipal y de carga/logística y armonice las 
autoridades regionales es una solución metropolitana a un problema 
metropolitano.
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Frente a la financiación, se establecieron las siguientes fuentes de 
ingresos; mediante el Sistema General de Regalías, la suscripción 
de pactos territoriales y aportes del Presupuesto General de la 
Nación y de los aportes de los municipios asociados a la RMBC. 
Con respecto al control político, este estará a cargo de la Asam-
blea de Cundinamarca y los Concejos Distrital y Municipales, tal 
como lo definió el acto legislativo; las corporaciones públicas po-
drán integrar una sub- comisión de integración regional, confor-
mada por los delegados que cada entidad territorial establezca, 
con el fin de hacer seguimiento a la gestión desarrollada por el 
Consejo Regional, el Director de la Región Metropolitana, directo-
res o gerentes de sus agencias y autoridades. 

La participación ciudadana se garantizará mediante la creación 
del Ágora Metropolitano, a través de la cual la ciudadanía podrá 
presentar sus iniciativas para ser incorporadas en los planes y 
proyectos de la RMBC. Se garantizará, de igual forma, el acce-
so a la información y promoverá, la deliberación, la innovación 
social, la colaboración, la formación y facilitará el control social 
y ciudadano. Por último, la participación del Gobierno Nacional 
será mediante las instancias decisivas de la Región Metropolitana 
mediante un delegado en el Consejo Regional y en las Juntas Di-
rectivas de las Agencias Especializadas.

instrumento formal de superior jerarquía aprobado por todos los entes 
territoriales asociados para evitar el crecimiento desordenado y garan-
tizar la protección de la Estructura Ecológica Regional y la ejecución 
de los grandes proyectos que tanto necesita la región.

Ley Orgánica 2199 del 2022 “Por medio de la cual 
se desarrolla el artículo 325 de la constitución política y se expide 
en Régimen especial de la Región Metropolitana Bogotá – Cundi-
namarca”.

Soacha. Fuente; Probogotá

Para la creación de La Región Metropolitana Bogotá – Cundinamarca 
(RMBC) fue necesaria la expedición del Acto legislativo 02 de 2020 
“Por el cual se modifica el Artículo 325 de la constitución política de 
Colombia y se dictan otras disposiciones”, en este se determina la 
creación de la Región Metropolitana Bogotá - Cundinamarca como 
“una entidad administrativa de asociatividad regional de régimen 
especial, con el objeto de garantizar la ejecución de planes y pro-
gramas de desarrollo sostenible y la prestación oportuna y eficiente 
de los servicios a su cargo. El Distrito Capital, la Gobernación de 
Cundinamarca y los municipios de Cundinamarca podrán asociarse 
a esta región cuando compartan dinámicas territoriales, ambientales, 
sociales o económicas”, en este sentido, el acto legislativo le permite 
a Bogotá, Cundinamarca y los municipios del departamento formular 
soluciones de forma articulada a los problemas regionales.

Luego de modificado el artículo 325 de la constitución, se radica en 
el Congreso de la República la ley Orgánica donde se reglamenta la 
conformación de la RMBC, como una entidad de asociatividad entre 
entidades territoriales para la planeación armónica del territorio y el 
desarrollo de proyectos de interés prioritario sobre 7 temas funda-
mentales (movilidad, seguridad, servicios públicos, desarrollo eco-
nómico, medio ambiente, ordenamiento territorial y seguridad alimen-
taria), los cuales hasta el momento, no habían tenido forma de ser 
tramitados de forma continua, integral e institucional.

Al inicio de su vida jurídica, se podrán aprovechar las fortalezas exis-
tentes en las estructuras institucionales actuales, ejerciendo sus ta-
reas a través de ellas, pero bajo la dirección del Consejo Regional; 
la innovación en el ejercicio de las funciones de la Región Metro-
politana, a través de agencias técnicas especializadas y soporte en 
institucionalidad existente, supone un funcionamiento de mayor agi-
lidad, competencia y pertinencia. La Región Metropolitana será un 
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NQS. Fuente; Probogotá

Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 47

AGENCIA REGIONAL DE 
MOVILIDAD
Es de interés urgente que exista una Agencia de Movilidad Regio-
nal o una Autoridad Regional de Transporte (ART), con liderazgo y 
autoridad, en la cual delegar la planeación, regulación, articulación, 
financiación y gestión adecuada de la infraestructura para la movili-
dad regional y con la capacidad técnica y financiera necesarias para 
el cumplimiento de dichas funciones. 

Esto implica, asegurar la coordinación de la planeación del uso de 
los suelos y del transporte, indispensable para el desarrollo urbano y 
territorial, para lo cual el nivel metropolitano debe estar investido de 
competencias en materia de ordenamiento territorial, como:

- La formulación de un Plan Maestro de Movilidad y Transporte Metro-
politano, de superior jerarquía que los planes municipales.

- La definición y localización de infraestructuras de interés metropo-
litano.

- La definición y adquisición de reservas prediales para la construc-
ción de infraestructura de interés metropolitano.

- La definición de cargas urbanísticas para la financiación de infraes-
tructuras de interés metropolitano.

- La posibilidad de cobrar tributos como la plusvalía o contribuciones 
por valorización relacionadas con el desarrollo de proyectos de mo-
vilidad y transporte estratégicos (como Singapur y Curitiba, siempre 
lo han hecho).

La institucionalidad para la integración modal 
del transporte público de pasajeros.
La necesidad de garantizar la planeación del transporte público ur-
bano con un criterio multimodal, asegurando la integración de los 
distintos servicios de transporte público de pasajeros, y la necesidad 
de extensión del SITP, y eventualmente del sistema metro, más allá 
de los límites de Bogotá, ponen de manifiesto la necesidad de una 
Autoridad Regional de Movilidad a nivel metropolitano. 
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BRT TrenMetro

Bogotá:
US$  159 m/km

Promedio:
US$  131,8 m€/km

Valor Km en USD

Puerto Rico:
US $133,7 m€/km

Ciudad de México:
US $77,4 m/km
 
España:
US $60,11m€/km

París:
US $230m€/km

Valor Km en USD

Sao Paulo:
US $10,08 m€/km

Taipei:
US $3,5 m€/km
 
Santiago:
US $5,73 m/km

Cali:
US 7,89 m€/km

Bogotá:
US $26,53 m€/km

Promedio:
US$ 8,8 m/km

Valor Km en USD

España:
US $25,7 m€/km

Francia:
US $170,3 m/km
 
Chile:
US $129,39 m/k

Guatemala:
US $38,5 m/km

Bogotá:
US$19,5 m€/km

Promedio:
US$ 76,7 m/km

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Definición de 
la variable

INVERSIÓN

Bicicleta Cable

Variable 1

Valor Km en USD

España:
US $0,7 m€/km

Argentina:
US $0,8 m€/km
 
Mexico:
US $0,2 m/km

Dinamarca:
US $1,1 m€/km

Bogotá:
US  $0,8 m/km

Promedio:
US  $0,7 m/km

Valor Km en USD

Santiago:
US $20,7 m/km

Santorini:
US $23,3 m€/km
 
Kenia:
US $17,39m/km

Guatemala:
US $20,33 m€/km

Bogotá:
US$ 14,4 m€/km

Promedio:
US$ 19,22 m€/km

valor por KM de construcción

El valor de la inversión 
por proyecto varía de 
acuerdo con la topografía, 
conformación geológica, 
costo de los materiales, 
extensión del sistema, entre 
otros.

Las cifras aquí consignadas 
corresponden al resultado de 
comparar los costos por Km 
de infraestructura en cada 
modo, en diferentes países.
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ELEVADO

SUBTERRÁNEO

Requieren una 
intervención de 
espacio público que 
aproveche el espacio 
bajo el corredor para 
servicios urbanos.

Alto

Requiere mayores 
esfuerzos en el diseño 
de las estaciones para 
mitigar problemas de 
seguridad.

Bajo

CARRIL 
EXCLUSIVO
El diseño de las 
estaciones debe 
contemplar estrategias 
para mitigar la 
evasión y vincularse 
adecuadamente con el 
entorno urbano.

Alto

TRINCHERAS
Resulta prioritario 
el manejo de los 
cerramientos y 
controles de acceso 
en áreas urbanas, 
cuando el proyecto 
se plantea a desnivel 
y el tratamiento de 
espacio público en 
corredores mixtos y 
a nivel garantizando 
su integración con el 
entorno.
DIVISIÓN 
URBANA
Zanja profunda 
en el recorrido sin 
posibilidad de utilizar 
intersecciones.

0 10 20 30 40 50 60 70 80

BRT TrenMetro

PILONAS
Las estructuras de 
soporte generan 
espacios urbanos 
residuales y 
barreras visuales 
que requieren 
una intervención 
específica. 

Medio

IMPACTO URBANO
Variable 2

de los corredores

EN CALZADA

EN ANDÉN

Mayor índice de 
accidentabilidad por 
interferencias con el 
transporte público y 
mixto.

Obstáculos en vía que 
impiden la continuidad 
en la ruta.

Bajo

La construcción de 
infraestructura de movilidad 
genera impactos urbanos 
en el entorno inmediato, 
los cuales pueden ser 
minimizados de acuerdo a su 
intensidad, haciendo buen 
uso del diseño urbano.

Se califica con bajo, medio 
y alto, el impacto urbano 
generado por cada modo.

Definición de 
la variable Bicicleta Cable
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0 300.000 600.000 900.000 1.200.000 1.500.000 1.800.000 2.100.000 2.400.000

2,651,10 140 
millones millones mil

Alta Alta Baja

BRT TrenMetro

835

CAPACIDAD
Variable 3

número de personas que se movilizan por día

57

La capacidad, hace 
referencia a la cantidad de 
personas por día que puede 
movilizar cada modo.

Teniendo en cuenta el 
volumen se valoran con baja, 
media o alta la capacidad de 
cada modo.

Definición de 
la variable

mil mil

BajaMedia

Bicicleta Cable
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0 10 20 30 40 50 60 70 80

26,5
km/h

80km/h
suburbana 43

km/h 30km/h
urbana 

Alta Media Media

BRT TrenMetro

VELOCIDAD
Variable 4

media en Bogotá

20
km/h

12
km/h

MediaBaja

La velocidad depende de las 
especificaciones técnicas 
de los vehículos durante su 
fabricación, las características 
del sistema, la frecuencia, 
condiciones de operación y el 
entorno urbano.

Se califica con baja, media y 
alta, la velocidad promedio de 
cada modo.

Definición de 
la variable Bicicleta Cable
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1000 200 300 400 500 600 700 800 +900

200384
millones

580
millones millones

Media Media Alta

BRT TrenMetro

OPERACIÓN
Variable 5

costos anuales de operación

1.360
millones

100
millones

Los costos de operación 
están relacionados con 
el valor de mantener 
funcionando el sistema, una 
vez se encuentre construida 
la infraestructura.

Estos incluyen mantenimiento, 
empleados, servicios públicos 
entre otros.

Se califica con baja, media y 
alta, los costos de operación 
por cada modo.

Definición de 
la variable

AltaBaja

Bicicleta Cable
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0 10 20 30 40 50 60 70 9080 100

Se pueden adicionar
nuevas estaciones, sin
embargo conllevan
extensiones y recursos
que hacen díficil la
ejecución.

La infraestructura
asociada, es flexible,
la infraestructura es
de fácil remosión y los
cambios en el carril
exclusivo pueden ser
rápidos de revertir.

Se le pueden incluir
nuevas líneas y articular
la operación con otros
modos. Requiere la 
construccion de infraes-
tructura. 

Media Alta Baja

BRT TrenMetro

ADAPTABILIDAD 
DEL SISTEMA

Variable 6

capacidad de conectarse con otros modos de transporte o reaccionar               a eventualidades.

Los corredores pueden
conectarse fácilmente
sin necesidad de obras
adiciones a estaciones
de otros modos de
transporte. En algunos 
casos, no requiere la 
construcción de infraes-
tructura.

No es posible hacer
ajustes en el trayecto
de la línea por el tipo
de infraestructura y las
pendientes asociadas.

La adaptabilidad del 
sistema, hace referencía a la 
capacidad que tiene un modo 
de transporte de conectarse 
con otro y adaptarse 
fácilmente a eventualidades 
en el corredor sin interrumpir 
la operación.

Se califica con baja, media 
y alta, la capacidad de 
adaptación de cada modo.

Definición de 
la variable

BajaAlta

Bicicleta Cable
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0 3 6 9 12 15 18 21 24

2-15 3 6-12-24
minutosminutos minutos

Alta Media Media

BRT TrenMetro

FRECUENCIA
Variable 7

del servicio

N/A 10
segundos

La frecuencia se refiere a 
que tan seguido se puede 
acceder al servicio.

Los sistemas rígidos cuentan 
con mayor precisión al 
momento de calcular la 
frecuencia, por el contrario en 
los sistemas como el BRT, la 
programación puede variar 
según la demanda y las 
necesidades operacionales.

Se califica con baja, media y 
alta, la frecuencia promedio 
con la que opera cada modo.

Definición de 
la variable

AltaMedia

Bicicleta Cable
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1 Baja   2 Media   3 Alta 1 Inversión alta   2 Inversión media    3 Inversión baja 1 Baja   2 Media   3 Alta 1 Baja   2 Media    3 Alta

Velocidad     Operación ($) Adaptabilidad del 
sistema Frecuencia

2 1 1 2

3 3 2 1 3 3  2 17

2 3 3 2 2 3 2 17

09

TOTAL

2 1 1 3 122 2 1

153 2 2 31 1 3

Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 65

BICICLETA

TREN 1 1 1

Impacto urbano Inversión  Matriz multivariable  Capacidad
1 Alto   2 Medio   3 Bajo  1 Baja   2 Media   3 Alta1 Alta   2 Media   3 Baja

CABLE

METRO

BRT

La matriz multivariable permite comparar las ventajas y desventajas, cuantificar su comportamiento y entender 
las características funcionales y urbanísticas de los distintos modos, con el fin de evaluar su implementación en 
la ciudad.

Variables de cada modo de Transporte propuesto64
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Fuente. Probogotá

1 km de metro cuesta 
8 veces lo que cuesta 

un km de BRT en 
Colombia.
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Los trenes de 
cercanías a nivel al 
entrar a las ciudades, 
deben articularse 
con otros modos 
que generen menos 
impacto urbano.

70 Lineamientos, cifras y conclusiones

Fuente. https://elpais.com/ccaa/2018/11/10/valencia/1541850186_610565.htmlFuente: https://cgt.org.es/
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Fuente. Probogotá

La bicicleta y el 
BRT son los modos 

de transporte más 
convenientes en 

todas las variables 
analizadas.
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El BRT es el modo que 
brinda un equilibrio 
entre inversión, 
capacidad de pasajeros 
y flexibilidad de 
operación.

74 Lineamientos, cifras y conclusiones

Fuente. Probogotá
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Fuente. Probogotá

2.560.000 bogotanos 
usan Transmilenio 

cada día, aún cuando 
solo el 45% de las 

troncales proyectadas 
se encuentran en 

operación.
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Aunque el metro es 
el modo más costoso 
en construcción y 
operación; brinda la 
mejor relación entre 
capacidad y velocidad.

78 Lineamientos, cifras y conclusiones

Fuente:https://2001online.com



80 Lineamientos, cifras y conclusiones Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 81Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 81

Fuente:https://www.infobae.com/america/colombia/2022/09/19/el-metro-de-medellin-en-problemas-por-las-lluvias-solo-esta-funcionando-en-
tre-niquia-e-itagui/

Los metros elevados 
cuando cuentan con 
un adecuado diseño 
del espacio público,  

generan entornos 
seguros y dinámicos.
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Se debe apostar hacia 
un mismo sistema 
de pago en todos los 
modos de transporte 
y que los recursos se 
destinen al modo donde 
se valide el pasaje.

82 Lineamientos, cifras y conclusiones

Fuente. Probogotá
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Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 85

Fuente. Probogotá

Materializar la Región 
Metropolitana permite 
facilitar los procesos 

para la implementación 
de nuevos modos de 
transporte de escala 

regional.
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El Transmicable 
aumenta la calidad 
de vida de los 
habitantes. Es el modo 
de transporte más 
adecuado para barrios 
de ladera.

86 Lineamientos, cifras y conclusiones

Fuente; Secretaría Distrital de Planeación
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Fuente: https://www.fucsia.co/actualidad/articulo/video-la-transmichiva-en-un-bus-de-transmilenio-los-pasajeros-se-pusieron-a-bailar/202248/

El Metro de Bogotá 
debe plantearse 

como un sistema 
que coexista con 

Transmilenio y otros 
modos.
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La intermodalidad 
de los sistemas de 
transporte debe 
articularse en lo 
técnico, urbanístico y 
logístico.

Fuente. Probogotá

90 Lineamientos, cifras y conclusiones
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Fuente. Probogotá

Aunque la bicicleta es 
uno de los mejores 

modos de transporte, 
no es para todos. La 
edad en la que más 
se usa es de los 25 

a los 30 años (37%), 
después de esa edad, el 

porcentaje comienza a 
decrecer. 
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Hoy sólo se ha 
construido el 45% 
de las troncales 
de Transmilenio 
programadas en 2002.

94 Lineamientos, cifras y conclusiones

Fuente: Probogotá

Líneas actuales
Líneas proyectadas



96 Lineamientos, cifras y conclusiones Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 97

Fuente. Probogotá

Fuente:https://www.infobae.com/america/tecno/2018/08/08/quieren-poner-freno-a-la-moda-del-scooter-electricos-en-los-angeles/

Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogotá 97

Se recomienda 
reglamentar otros 

modos de movilidad 
sostenible como 

patinetas, vehículos 
compartidos, como 

alternativa de 
transporte.
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Es conveniente apostar 
al uso de plataformas 
tecnológicas con 
aplicaciones que 
incluyan todas las 
modalidades de 
transporte, que hagan 
más eficientes los viajes 
y a la vez permitan 
realizar el pago de los 
recorridos.

Fuente. Probogotá

98 Lineamientos, cifras y conclusiones



Los modos de transporte no son buenos 
o malos en sí mismos, su pertinencia es 
relativa a cada caso, en función del lugar, 
presupuesto, capacidad, entre otros 
factores.

El desarrollo de un sistema multimodal es 
una necesidad urgente para Bogotá y la 
Región.



H
a

ci
a

 u
n 

si
st

em
a

 d
e 

m
ov

ili
d

a
d

 m
ul

ti
m

od
a

l e
n 

B
og

ot
á

www.probogota.org


