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Durante los ultimos 50 afos la huella urbana de Bogota y de los municipios de la regién han cre-
cido exponencialmente. Entre 1997 y 2016, dicha huella aumentd un 35,8% su area, ocupando
11.950 ha. Salvo la construccion de las troncales de Transmilenio, el desarrollo de la malla vial

arterial no ha tenido el mismo comportamiento.

El Plan de obras para Bogotéa a 2050, propuesto por el Distrito y financiado en gran parte por el
Gobierno Nacional, detond una serie de proyectos de infraestructura de vialidad y movilidad que
hoy se encuentran en ejecucion y abren una oportunidad para reflexionar sobre los diferentes mo-

dos de transporte, su intermodalidad y operabilidad.

El presente documento contempla entonces, tres capitulos. El primero, hace una revision de los
diferentes modos propuestos en el largo plazo para la ciudad y aborda la Regién Metropolitana
como una oportunidad para la planeacion y ejecucion de infragstructura de movilidad de escala
regional. El segundo capitulo, analiza cada modo de trasporte en siete variables, a partir de cifras
ponderadas con otras ciudades del mundo: velocidad, inversién, capacidad, impacto urbano,
costos de operacion, adaptabilidad del sistema y frecuencia; a partir de las cuales se evaltan los
diferentes modos en una matriz multivariable que permite identificar las bondades de cada modo y
definir su uso de acuerdo a las particularidades técnicas, financieras y sociales de cada proyecto.
Para finalizar, el tercer capitulo presenta algunas recomendaciones a considerar para la movilidad

multimodal en Bogota.
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Con aproximadamente 11,7 millones de habitantes (DANE,2018), el
Distrito Capital concentra el 21,4 % de la poblacién del pais y es
la plataforma productiva mas importante de Colombia, generando el
31% del Producto Interno Bruto nacional, lo que convierte a su eco-
nomia en una mucho mas grande que la de paises como Ecuador,
Bolivia, Paraguay y Uruguay. Por su rol como capital politico-adminis-
trativa de Colombia concentra una oferta de servicios especializados
que brinda a escala regional y nacional, y que por su tamafio cons-
tituye un mercado importante para los productos de origen nacional,
siendo entonces reconocida como el nucleo estructurante, no solo
del pais, sino de la red de ciudades que se articulan como region en
el centro del pais. En este contexto, la conexion entre Bogota y los
municipios de la Sabana resulta estratégica, no solo para fortalecer

las dinamicas econdémicas, sino también para garantizar el acceso
a los servicios que ofrece la capital del pais y contribuir a mejorar la 20
calidad de vida de los habitantes de la region.

(o
No obstante lo anterior, la regiéon hoy afronta grandes retos en materia oo
de movilidad:
- Déficit de infraestructuras para la movilidad metropolitana: las vias -
de acceso a Bogota y sus conexiones regionales y nacionales se

encuentran saturadas y y no existe una légica regional que priorice

Su ejecucion. %D:D

- Falta de coordinacion entre las autoridades de transporte publico
para la toma de decisiones en cuanto a la ampliacion y optimizacion
de la red existente.

- Falta de definicion para la integracion modal y tarifaria de los distin- G" (M
tos servicios de transporte publico en el ambito metropolitano.

Sin lugar a duda, el mayor problema que enfrentan los habitantes de
Bogota y la Sabana, son los elevados tiempos de viaje, producto del
déficit en infraestructura para la movilidad de pasajeros y de carga,
asi como la escasa oferta de transporte publico.
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LA BICIESEL .
4TO MODO DE
TRANSPORTE
MAS USADO

Mas del 30 % de los
bogotanos utiliza el transporte

publico como su principal i Transmésnio
POR LQS medio de transporte @sF
i ) Vehicyuso particuts
BOGOTANOS sos Wimes
]
i Ape
En primer lugar esta el Transmilenio, & iciciota
seguido por SITP, en tercer lugar el : @1
vehiculo particular y en cuaro puasto 7% P :
con 9% la bicicleta. e
Particion modal en Bogota 2011-2019
ET.E'I 2%
2d.57%
7.0%
16.4% - 9%
ks i i
- E ey 3.1%
o il B ol i
Praariden Transkl GITP.TRC  Almeniado nlemunicipal  Audp Bl Blicichsin Toad Enfoemmal Lo

La tendencia muesira un incipiente aumento en el uso de la bicicleta, entre los afios 2011 y 2019 hubo un
aumento del 2.8% del uso de la bicicleta como medio de transporte. Sin embargo, segun el CONPES 4034, el
uso de medios de fransporte como el transporte pablico, la bicicleta e incluso recorrer distancias a pie, han
decrecido frente al transporte motorizado particular; lo cual, trae como consecuencia una mayor congestion
vehicular, incremento en los tiempos de viaje y una mayor contaminacién ambiental.

o Ciocurmg COMPES 00 25N pecassmen apeaen s T oy Ertrrul Dl

Bicicletas por cada 1000 habitantes

150

Ll

En promedio, por cada 1000 habitantes en Bogota hay 210 bicicletas

En Bogota, las personas de los estratos 4, 5y 6 son los
gue mas tienen bicicletas, sin embargo, las personas de
eslratos 1, 2 v 3 son las que mas usan aste modo de
transporte.
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BOGOTAES
CONOCIDA
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LA CAPITAL
LATINO-
AMERICANA
DE LA
BICICLETA
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Estroto

Tras la crisis sanitaria, el uso de la bicicleta ¢
aumentd ya que es el medio de transporte  ©
mas adecuado para evitar contagios y o
aglomeraciones. PFor esta razon, el -
Concejo de Bogota aprobo el Proyecto de -~
Acuerdo N° 36, el cual declara la bicicleta -
como modo de transporte pricritario en la  _
ciudad.
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TRANSMILENIO
ES EL MODO DE
TRANSPORTE
FAVORITO DE LA
CAPITAL

VALOR DEL PASAJE
de Transmilenio

Distribucién modal en Bogota por estrato
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En Bogota, la distribucion modal de modos de transporte varia segun el estrato socioeconamico. La poblacion
cormespondiente a los estratos 5 y 6 usan mas el automawil y el transporta publico individual, mientras que, en
los estratos 1.2 y 3 usan mas el Transmilenio y los buses del SITP.

En el CONPES 4034 de
2021, se define el estado de
avance de implementacion de
proyecios del Programa
Intagral de Movilidad de la
Hegion Capital Cundinamarca
(PIMRC), donde se estipulan
las ampliaciones y mejoras al
sistema de TransMilenig.
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Bogota es la ciudad de Colombia con el sistema de BRT mas
desarrollado, Transmilenio tiene la capacidad de mover a
2.560.000 pasajeros dianamente en sus 114.4 km. La ciudad
que le sigue es Cali, con mas de 400 mil usuarios al dia. A nivel
de América Latina, el Gnico pais con sistemas capaces de
transportar hasta mas de 3 millones de personas. es Brasil,
tanto Rio de Janeiro como Sao Paulo.

="
'

TransMilenia ﬂ_},l
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Desde el 2010
a 2022, el
pasaje de
Transmilenio
ha subido solo

1.050 COP

de coladosen ™
semanalmente

Semanalmente, dos millones de
personas evaden el pago de acoeso a
Transmilenio, lo cual representa
$550.000 millones en pardidas anuales.
Entre el 2019 y el 2022 la evasion en &l
componente troncal pasd de 16.7% a
29.6% de evasibn semanalmente,
representando un aumento de 15 puntos
porcentuales.
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Calidad de vida relacionada con la salud

SOSTENIBILIDAD
COMO OBJETIVO
PRINCIPAL

Disminucion de 750
toneladas de CO2 por
ano.
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80 Health Network of
70 Latin America y la
Universidad de Los
o e -
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mujeres 4.4 punios < verdes y espacio publico
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TransmiCable es un proyecto que pudo 2015 2018

quadar inconcluso, ya que coincidid con un

Se firmo el acta de
cambio de administracion. Se firmé el acta

compromiso para la
ejecucion de la obra.

Adapiacién para
( discapacitados

Se inauguro el
TransMiCable

El TransmiCable es un provecto de ciudad gue trajo
consigo el aprovechamiento de los espacios genera-
dos por [a construccion, para dotar al sector de seni-

3.600

Mo obstante, gracias al trabajo articulado de

pasajeros x
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Fue una obra relativamente rapida, desde el dia que se Lt S U I RCOIR B e S itad L ol

firmo el acta, hasta el dia de la inaguracidn, 1123 dias

transcurrieron an total. Fsni Socwtua te Movildne NP e FoviBeStssota (w50
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2050

5 lineas de metro

Mundialmente, este sistema es el mas efectivo, es capaz de movi-
lizar la mayor cantidad de personas, en el menor tiempo posible.
Ciudades como Nueva York y Pekin, movilizan 5 y 10 millones de
usuarios al dia respectivamente, nimeros que son muy dificiles
de igualar en cualquier otro modo de transporte masivo. En Sur

R e —— = g : - T2 : _ & ANAEE : - América, el Metro que mas mueve usuarios, es el de Sao Paulo,

i Ly z o s s
o ¢ con mas de 4 millones de personas al dia en sus 6 lineas.

=8 -1
= En Colombia, Medellin cuenta con una linea de Metro, el cual
es usado por mas de 400 mil personas al dia y se extiende por
34.5km entre 2 lineas operativas. Dentro de unos pocos afos, la
capital colombiana se uniré a la lista de ciudades con Metro con
su primera linea que movilizard a mas de 650 mil usuarios diaria-

mente a través de los 23.96km.

Para Bogota, el Metro ha sido un suefio desde 1942, cuando el
alcalde, Carlos Sanz de Santamaria, propuso el proyecto. Hoy la
construccion de la primera linea ha iniciado y si todo marcha
correctamente, para el afio 2028, deberia estar funcionando.

Fuente: Secretaria Distrital de Planeacion
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SE ESTA

CONSTRUYENDO

tendrala
primera linea

EL METRO

24km:::;

Las primeras lineas de metro en el mundo.

_ = | T

ciudad Nuova York Paris Madrid Caracas Sadeliin Tokin

1.8 166 348 1.5 258 143
lera
" P 1804 1900 g5 1983 1065 1527

En comparacion, Bogota tendra la primera linea mas larga.

¢ Y mientras tanto?

El 87,8% de los bogotanos asegura ser
concientes de que las obras genararan
incomoadidades, pero estas se justifican con
el beneficio futuro.

Capacidad inicial pasajeros por hora por direcciéon
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La primera linea del metro de Bogota movera mas
de 72 mil pasajeras por hora.

La empresa Metro de Bogota,
tras un proceso de licilacion,
definid a China Harbour
Engineering Company Limited y
Xi'an Metro Company Limited
como las companias
responsables de construir el
metro, mientras, que la empresa
colombiana, Metro de Bogota, se
encarga de la supervision de
estas obras.
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Calle 72
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Calle 63 Calle 45 Calle 26
Los estratos 1,2y Sl
1
3 serdn los mds oae
beneficiados con
la construccién 59 2%
del metro. estratos5-6  Narino
estrato 4
Habitantes
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49%
estratos 1-2
399 Calle 50
o
-
o
:POR QUE ELEVADO?
@# Menores riesgos constructivos El metro elevado Av. Boyaca
: presenta retos en su
construccion comao
o

Construccion mas rapida y Eﬂ&gﬁ;?ﬁ[&

efectiva al poder prefabricar estudios geologicos

elementos permitieron detarminar Kennedy

que en metro subterraneo

Por el costo de 1Km de metro
subterraneo, se pueden construir
1.48 Km de metro elevado.

@ Costo de operacién 2B% menor

gue el metro elevado es
la mejor opcion para

Bogota. Cll 42 Sur

Portal de
Las Américas



SSVIEUOS e N IaNSR e Rropl

2050

3 trenes de cercanias:
Regiotram de Occidente
Regiotram del Norte
Regiotram del Sur
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Conectara los municipios de la region

Sabana de Occidente

3.4 billones & &

et ol trenes eléctricos

Naciény al
e p e so s departamento
hacer el
RegioTram de cada uno transporta
i abiblicn Tz Mvas larme o Occidente g

400

En otras partes del mundo existen sistemas parecidos al
RegioTram, denominados renas de cercanias. A

diferencia del RegioTram, eslos no cuentan con Se pueden utilizar elementos

estaciones a nivel en areas urbanas, permitiendo mayor g rafiabricadss reduient costos pasajeros
valocidad. El RegioTram al ingresar las areas urbanas > o fiempu. ’ .
funcionara como un tranvia. E
iy : Esto equivale a
. . . ) Facatativa, Madrid, Funza y Mosquera seran w
El primero de estos trenes onales serd el HegioTram S : —
dﬂl:::l{::iﬂﬂl'ltﬂ que entrara Er:gpﬂﬂniﬁn en EDEEig municipios de la sabana directamente v @ No tiene interrupciones por
aprovechando el corredor del antiguo Ferrocarril de la betehoados: Sambage 3 Rodo 5o — trafico, asegurando rapidez y agilidad.
Sabana. proyectan 11 eslacionas entre el Aeropuerto v la L
Calle 19 con Av. Caracas, donde se conectara O 2 0 . 0 0 0
con la primera linea del Metro. W
{ @ 190000 Ton de Dicxidode carbono empleos 14
™) MEenos por ano. B
IE: directos e indirectos
. K- desde el inicio hasta
Linaa Mitre Lo Matrotren
Kiungusinit:: |y ool igre SontlogodeChile  3oiremde E % ey d el dia que esté en
Buenos Bagoti D.C } @ prn'l..iec Cmien e los corredaras funcionamiento.
TIEMPO o5 54 25 48 preexistentes.
RECORRIDD

La velocidad del
e 320,000 108.199 72.000 woe RegioTram sera mayor

fuerade las areas Actualmente, los habitantes de la Sabana
urbanas. pueden tardar hasta 2 horas y media para

llegar a Bogota.

mﬁ" — 8 8 9 80 Km Ih minutos tardara el tfrayecto EL TIEMPO ENTRE

4 B desde Facatativa hasta la

estacion en a calle 26 cor BOGOTAY SABANA

Caracas.
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et UN 60% MENOR
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1.2 REGION METROPOLITANA

Aporte a la movilidad de la Region

Cajicé. Fuente: Probogota
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instrumento formal de superior jerarquia aprobado por todos los entes
territoriales asociados para evitar el crecimiento desordenado y garan-
tizar la proteccion de la Estructura Ecoldgica Regional y la ejecucion
de los grandes proyectos que tanto necesita la region.

Para la creacion de La Region Metropolitana Bogota — Cundinamarca
(RMBC) fue necesaria la expedicion del Acto legislativo 02 de 2020
“Por el cual se modifica el Articulo 325 de la constitucion politica de
Colombia y se dictan otras disposiciones”, en este se determina la
creacion de la Region Metropolitana Bogota - Cundinamarca como
‘una entidad administrativa de asociatividad regional de régimen
especial, con el objeto de garantizar la ejecucion de planes y pro-
gramas de desarrollo sostenible y la prestacion oportuna y eficiente
de los servicios a su cargo. El Distrito Capital, la Gobernacion de
Cundinamarca y los municipios de Cundinamarca podran asociarse
a esta region cuando compartan dinamicas territoriales, ambientales,
sociales o econdémicas”, en este sentido, el acto legislativo le permite
a Bogota, Cundinamarca y los municipios del departamento formular

Frente a la financiacion, se establecieron las siguientes fuentes de
ingresos; mediante el Sistema General de Regalias, la suscripcion
de pactos territoriales y aportes del Presupuesto General de la
Nacion y de los aportes de los municipios asociados a la RMBC.
Con respecto al control politico, este estara a cargo de la Asam-
blea de Cundinamarca y los Concejos Distrital y Municipales, tal
como lo definid el acto legislativo; las corporaciones publicas po-
dran integrar una sub- comision de integracion regional, confor-

soluciones de forma articulada a los problemas regionales. 3 = % mada por los delegados que cada entidad territorial establezca,

i con el fin de hacer seguimiento a la gestion desarrollada por el
Luego de modificado el articulo 325 de la constitucion, se radica en ﬂ : -.," : Al OITeloe Director geld Regién Metropolitana, directo-
el Congreso de la Republica la ley Orgénica donde se reglamenta la y . - res o gerentes de sus agencias y autoridades.
conformacion de la RMBC, como una entidad de asociatividad entre e [ o - . _ _ .
entidades territoriales para la planeacién arménica del territorio y el > . - ; : ' - ﬂﬁ La participacion ciudadana se Igarantlzaré mediante la c/:reaC|c'>rl1
desarrollo de proyectos de interés prioritario sobre 7 temas funda- o TR = o del Agora Metropolitano, a traves de la cual la ciudadania podra
mentales (movilidad, seguridad, servicios publicos, desarrollo eco- J = T - “&3&3 presentar sus iniciativas para ser incorporadas en los planes y
némico, medio ambiente, ordenamiento territorial y seguridad alimen- = : N = s proyectos de la RMBC. Se garantizara, de igual forma, el acce-
taria), los cuales hasta el momento, no habian tenido forma de ser .*pf ! p> b \ o iy s0 a la informacion y promovera, la deliberacion, la innovacion
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AGENCIA REGIONAL DE
MOVILIDAD

La institucionalidad para la integracién modal
del transporte publico de pasajeros.
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VARIABLES DE
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ANALISIS POR MODO
DE TRANSPORTE

2.1
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Inversion

Impacto Urbano
Capacidad

Velocidad

Operacion

Adaptabilidad del sistema
Frecuencia
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Variable 1

INVERSION

valor por KM de construccion

Definiciéon de
la variable

El valor de la inversion

por proyecto varia de
acuerdo con la topografia,
conformacion geoldgica,
costo de los materiales,
extension del sistema, entre
otros.

Las cifras aqui consignadas
corresponden al resultado de
comparar los costos por Km
de infraestructura en cada

modo, en diferentes paises.

Bicicleta

Valor Km en USD

Espana:
US $0,7 m/km

Argentina:
US $0,8 m/km

Mexico:
US $0,2 m/km

Dinamarca:
US $1,1 m/km

Bogota:
US $0,8 m/km

Promedio:
US $0,7 m/km

Valor Km en USD

Santiago:
US $20,7 m/km

Santorini:
US $23,3 m/km

Kenia:
US $17,39m/km

Guatemala:
US $20,33 m/km

Bogota:
USS 14,4 m/km

Promedio:
US$ 19,22 m/km

Valor Km en USD

Puerto Rico:
US $133,7 m/km

Ciudad de México:
US $77,4 m/km

Espana:
US $60,11m/km

Parfs:
US $230m/km

Bogota:
USS 159 m/km

Promedio:
US$ 131,8 m/km

Valor Km en USD

Sao Paulo:

US $10,08 m/km

Taipei:
US $3,5 m/km

Santiago:
US $5,73 m/km

Cali:
US 7,89 m/km

Bogota:
US $26,53 m/km

Promedio:
US$ 8,8 m/km
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Valor Km en USD

Espana:
US $25,7 m/km

Francia:
US $170,3 m/km

Chile:
US $129,39 m/k

Guatemala:
US $38,5 m/km

Bogota:
US$19,5 m/km

Promedio:
US$ 76,7 m/km
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Variable 2

IMPACTO URBANO

de los corredores

Definicion de
la variable

La construccion de
infraestructura de movilidad
genera impactos urbanos
en el entorno inmediato,

los cuales pueden ser

Bicicleta Cable

minimizados de acuerdo a su
intensidad, haciendo buen
uso del disefio urbano.

Se califica con bajo, medio
y alto, el impacto urbano
generado por cada modo.

EN CALZADA

Mayor indice de
accidentabilidad por
interferencias con el
transporte publico y
mixto.

EN ANDEN

_C)bs_’gicullos ent\_/ia_ ug R
impiden la continuida -
enpla ruta. o i

PILONAS

Las estructuras de
soporte generan
espacios urbanos
residuales y
barreras visuales
que requieren
una intervencion
especifica.

ELEVADO

Requieren una
intervencion de
espacio publico que
aproveche el espacio
bajo el corredor para
servicios urbanos.

|
B

SUBTERRANEO .~ | Fi

Requiere mayores
esfuerzos en el disefio
de las estaciones para

L

mitigar problemas de :
seguridad. ' -

CARRIL
EXCLUSIVO

El disefio de las
estaciones debe
contem?lar estrategias
para mitigar la
evasion y vincularse
adecuadamente con el
entorno urbano.

TRINCHERAS

Resulta prioritario

el manejo de los
cerramientos y
controles de acceso
en areas urbanas,
cuando el proyecto
se plantea a desnivel
y el tratamiento de
espacio publico en
corredores mixtos

a nivel garantizando
su integracién con el
entorno.

DIVISION
URBANA

Zanja profunda
en el recorrido sin

posibilidad de utilizar
Intersecciones.
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Variable 3

CAPACIDAD

numero de personas que se movilizan por dia

Definicion de .
la variable Bicicleta Cable

La capacidad, hace - . -~
referencia a la cantidad de G‘. @
personas por dia que puede

movilizar cada modo.

Teniendo en cuenta el
volumen se valoran con baja,
media o alta la capacidad de
cada modo.
mil mil

e |

1,10 | 2,65

millones millones
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Variable 4

VELOCIDAD

media en Bogota

Definicion de o
lavarioble  Bicicleta Cable

La velocidad depende de las - ) -~
especificaciones técnicas A‘.
de los vehiculos durante su @ @

fabricacion, las caracteristicas
del sistema, la frecuencia,
condiciones de operacion y el
entorno urbano.

Se califica con baja, media y

alta, la velocidad promedio de
cada modo.

26.5 | 8Qkmn

Okm/h

uroana
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Variable 5

OPERACION

costos anuales de operacion

Definicibon de o
lavariable  Bicicleta Cable

Los costos de operacion . 3
estan relacionados con ,‘. @
el valor de mantener @

funcionando el sistema, una
vez se encuentre construida
la infraestructura.

Estos incluyen mantenimiento,
empleados, servicios publicos
entre otros.

Se califica con baja, media y

100 11.360 384 | 200 | 580

millones millones millones

alta, los costos de operacion
por cada modo.

millones millones

o | e
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60 Variables de cada modo de Transporte Propuesto

Variable 6

ADAPTABILIDAD
DEL SISTEMA

capacidad de conectarse con otros modos de transporte o reaccionar a eventualidades.

~ Definicion de
lavariable

La adaptabilidad del

sistema, hace referencia a la
capacidad que tiene un modo
de transporte de conectarse
con otro y adaptarse
facilmente a eventualidades
en el corredor sin interrumpir
la operacion.

Se califica con baja, media
y alta, la capacidad de
adaptacion de cada modo.

Bicicleta

Los corredores pueden
conectarse facilmente
sin necesidad de obras
adiciones a estaciones
de otros modos de
transporte. En algunos
casos, no requiere la

construccion de infraes-
tructura.

Cable

No es posible hacer
ajustes en el trayecto
de la linea por el tipo
de infraestructura y las
pendientes asociadas.

Metro

L=

Se pueden adicionar
nuevas estaciones, sin
embargo conllevan
extensiones y recursos
gue hacen dificil la
ejecucion.

La infraestructura
asociada, es flexible,
la infraestructura es
de facil remosion y los
cambios en el carril
exclusivo pueden ser
rapidos de revertir.

Se le pueden incluir
nuevas lineas y articular
la operacion con otros
modos. Requiere la
construccion de infraes-
tructura.
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62 Variables de cada modo de Transporte Propuesto

Variable 7

FRECUENCIA

del servicio

Definicibonde . .
lavariable  Bicicleta Cable

. . .-
La frecuencia se refiere a 3
que tan seguido se puede
acceder al servicio.

Los sistemas rigidos cuentan
Ccon mayor precision al
momento de calcular la
frecuencia, por el contrario en
los sistemas como el BRT, la
programacion puede variar
segun la demanda y las
necesidades operacionales.

Se califica con baja, media y
alta, la frecuencia promedio
con la que opera cada modo.

N/A 10 2-15 |6-12-24

segundos minutos minutos minutos
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La matriz multivariable permite comparar las ventajas y desventajas, cuantificar su comportamiento y entender
las caracteristicas funcionales y urbanisticas de los distintos modos, con el fin de evaluar su implementacion en
la ciudad.
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LINEAMIENTOS,
CIFRASY
CONCLUSIONES
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1 km de metro cuesta
8 veces lo que cuesta
un km de BRT en

Colombia.




Los trenes de
cercanias a nivel al
entrar a las ciudades,
deben articularse
con otros modos
que generen menos
impacto urbano.
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La bicicleta y el
BRT son los modos
de transporte mas
convenientes en
todas las variables
analizadas.
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74 Lineamientos, cifras y conclusiones

El BRT es el modo que
brinda un equilibrio
entre inversion,
capacidad de pasajeros
y flexibilidad de
operacion.
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2.560.000 bogotanos
usan Transmilenio
cada dia, aun cuando
solo el 45% de las
troncales proyectadas
se encuentran en

operacion. . °




=
Fuente:https://2001onIine.ca sl

Ay




s

: L ') '| e H"'#'I_"-.r! A
al 'ﬂ%‘iﬁ Rt

0
[
[

e S
elmetro-de-medellin-i roblemas-or-las-lluvmssolo-_egta_-_

v el
-.-







Materializar la Region
Metropolitana permite
facilitar los procesos
para la implementacion
de nuevos modos de
transporte de escala
regional.




Hacia un Sistema de Movilidad Multimodal en Bogota 87

El Transmicable
aumenta la calidad

de vida de los
habitantes. Es el modo
de transporte mas
adecuado para barrios
de ladera.
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Aunque la bicicleta es
uno de los mejores
modos de transporte,
no es para todos. La
edad en la que mas

se usa es de los 25

a los 30 anos (37%),
después de esa edad, el
porcentaje comienza a
decrecer.




Hoy solo se ha
construido el 45%

de las troncales

de Transmilenio
programadas en 2002.

L] Fa
—ineas'actuales)

“ineas proyectad
- ..







Es conveniente apostar
al uso de plataformas
tecnologicas con
aplicaciones que
incluyan todas las
modalidades de
transporte, que hagan
mas eficientes los viajes
v a la vez permitan
realizar el pago de los
recorridos.



Los modos de transporte no son buenos
o malos en si mismos, su pertinencia es
relativa a cada caso, en funcién del lugar,
presupuesto, capacidad, entre otros
factores.

El desarrollo de un sistema multimodal es
una necesidad urgente para Bogotay la
Region.
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